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Аннотация 

 

Существующие вызовы и угрозы международной безопасности требуют эффективных 

действий по обеспечению национальной безопасности Российской Федерации. Важной со-

ставляющей в обеспечении национальной безопасности Российской Федерации является её 

транспортная безопасность. В статье рассмотрены современные вызовы и угрозы безопас-

ности в транспортной сфере России с учетом специфики современного мирового развития. 

Проведен анализ основных условий в обеспечении «транспортной безопасности» России с 

точки зрения обеспечения состояния защищенности объектов транспортной инфраструк-

туры и транспортных средств от актов незаконного вмешательства с учетом содержания 

актуальных нормативных документов. Проведен анализ опыта США, стран Западной Ев-

ропы, Китая в вопросах развития транспортных систем. Рассмотрено состояние транс-

портной отрасли России, выявлены проблемные вопросы. Обосновано, что для повышения 

живучести и снижения вероятности поражения автодорожных и железнодорожных мо-

стов, сохранения требуемого уровня «транспортной безопасности» необходима их комплекс-

ная защита. Сформулированы основные перспективные направления развития транспортной 

системы с целью обеспечения «транспортной безопасности» страны. 
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Введение 

 

Сложность, противоречивость и неоднозначность современной международной обста-

новки, неопределенность современной мировой политики, существующие вызовы и угрозы 

международной безопасности требуют эффективных действий по обеспечению национальной 

безопасности Российской Федерации. В этих целях необходимо укреплять и совершенствовать 

все компоненты системы национальной безопасности России – государственную, обществен-

ную, информационную, экологическую, экономическую, транспортную, энергетическую, без-

опасность личности и другие не менее важные безопасности сфер общественной жизни.  

Важной составляющей в обеспечении национальной безопасности Российской Федера-

ции является её транспортная безопасность.  
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Транспорт представляет собой относящуюся к материальному производству отрасль эко-

номики, основное предназначение которой – перевозка людей и грузов. По сути, транспорт 

является базовой отраслью экономики, связующим звеном для других ее отраслей и социаль-

ной сферы, «локомотивом», «важнейшей составной частью производственной и социальной 

инфраструктуры». От бесперебойного, качественного, планомерного, управляемого, безопас-

ного перевозочного процесса зависит развитие других направлений хозяйственной и социаль-

ной деятельности, осуществляемой как в пределах территории страны, так и за ее пределами. 

По праву транспорт России можно назвать системообразующей отраслью страны. Безопас-

ность транспорта и перевозочного процесса является важнейшим критерием высокого уровня 

транспортного обслуживания. 

В соответствии с действующим Федеральным законом «О транспортной безопасности» 

от 9 февраля 2007 г. № 16-ФЗ, транспортную безопасность можно охарактеризовать как состо-

яние защищенности объектов транспортной инфраструктуры и транспортных средств от актов 

незаконного вмешательства [1].  

Также под понятием «транспортная безопасность» понимается состояние защищенности 

объектов транспортной инфраструктуры и транспортных средств от актов незаконного вмеша-

тельства, где актом незаконного вмешательства считается противоправное действие или без-

действие, в том числе террористический акт, угрожающий безопасной деятельности транс-

портного комплекса, повлекший за собой причинение вреда жизни и здоровью людей, матери-

альный ущерб, либо создавший угрозу наступления таких последствий. 

Цель данной статьи состоит в рассмотрении современных вызовов и угроз безопасно-

сти в транспортной сфере России с учетом специфики современного мирового развития, про-

ведении анализа основных условий в обеспечении «транспортной безопасности» России с 

точки зрения обеспечения состояния защищенности объектов транспортной инфраструктуры 

и транспортных средств от актов незаконного вмешательства, анализа опыта США, стран За-

падной Европы, Китая в вопросах развития транспортных систем, анализа состояния транс-

портной отрасли России, выявлении проблемных вопросов и формулировке основных пер-

спективных направлений развития транспортной системы с целью обеспечения «транспортной 

безопасности» страны. 

 

Состояние вопроса 

 

Возрастание количества современных внешних угроз Российской Федерации, особенно 

приближение НАТО к западным границам России, а также угрозы экономической безопасно-

сти (недостаточное развитие транспортной инфраструктуры) предопределяет появление но-

вых условий в обеспечении «транспортной безопасности» России. К ним следует отнести: 

- значительную пространственную разобщенность объектов транспортной инфраструк-

туры по стратегическим направлениям; 

- приоритетность задач по перевозке войск (сил) и подвоза материальных средств вой-

скам (силам) на значительные расстояния; 

- построение и устойчивое функционирование военно-транспортных логистических 

систем различного уровня, приспособленных к специфическим условиям обеспечения «транс-

портной безопасности» Российской Федерации в военное время; 

- необходимость постоянного выполнения значительных объемов работ по техниче-

скому прикрытию и восстановлению путей сообщения на коммуникационных направлениях; 

- возможное отсутствие этапа заблаговременной подготовки транспортной системы 

страны к работе в военное время; 
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- необходимость обеспечения непрерывности воинских и других видов перевозок в 

условиях воздействия противника и других чрезвычайных ситуаций; 

- необходимость повышения уровня защищенности стратегически важных транспорт-

ных объектов; 

- необходимость мобилизационного развертывания соответствующих транспортных 

формирований как федеральных органов исполнительной власти в области транспорта, так и 

Министерства обороны России;  

- выполнения всего комплекса мероприятий по обеспечению необходимого уровня 

«транспортной безопасности» Российской Федерации в военное время. 

Учитывая особую значимость вопросов транспортной безопасности, Федеральная целе-

вая программа «Развитие транспортной системы России» предусматривает выделение вопро-

сов обеспечения транспортной безопасности в отдельную подпрограмму – программу «Повы-

шение уровня безопасности транспортной системы» [2]. Однако, опыт обеспечения необходи-

мого уровня транспортной безопасности России с учетом опыта современных военных кон-

фликтов пока ещё не нашел своего отражения в руководящих документах.  

С достаточной степенью достоверности можно сформулировать понятие «транспортной 

безопасности» Российской Федерации применительно к условиям военного времени как со-

стояние защищенности объектов транспортной системы государства в наиболее сложных 

условиях оперативной и транспортной обстановки от воздействия противника, при ком-

плексном применении всех имеющихся сил и средств, обеспечивающих стратегическое развер-

тывание Вооруженных Сил Российской Федерации; стратегические и оперативные перегруп-

пировки войск (сил); подвоз материальных средств войскам (силам); доставку сырья и мате-

риалов для работы промышленно-экономического комплекса, прежде всего ОПК, для выпуска 

продукции по плану расчетного года; проведение всех мобилизационных и эвакуационных ме-

роприятий в стране. 

Исходя из принципа системного подхода, «транспортную безопасность» страны следует 

рассматривать как большую и сложную систему, являющуюся важнейшей составной частью 

системы национальной безопасности, её подсистемой. 

Транспортная система России объективно является «кровеносными сосудами» сложного 

государственного механизма. По состоянию транспортной системы можно судить об уровне 

развития государства и его «транспортной безопасности». Сегодня Россия не может в полной 

мере претендовать на абсолютную «транспортную безопасность» [3]. Создавшееся положение 

явилось следствием проявления многих факторов внутреннего и внешнего характера, но среди 

них важнейшим является состояние транспортных коммуникаций. Известно, что состояние 

транспортных коммуникаций непосредственно влияет на состояние экономики и обороноспо-

собности государства, в целом, на уровень его «транспортной безопасности». 

Требуемый уровень «транспортной безопасности» формирует требования к плотности 

сети автомобильных и железных дорог, от которой зависят социальное обслуживание людей; 

связи между населенными пунктами, источниками сырья и предприятиями экономического 

комплекса страны, включая и ОПК; стратегическая мобильность Вооруженных Сил Россий-

ской Федерации (возможность своевременного создания требуемых группировок войск (сил) 

на стратегических направлениях, маневр войсками (силами) и запасами материальных средств 

между стратегическими и операционными направлениями в самых сложных условиях опера-

тивной и транспортной обстановки, сложившейся в результате воздействия противника по 

транспортным коммуникациям) [4].  

Следует отметить, что все угрозы национальной безопасности России (в т.ч. и «транс-

портной безопасности») прямо или косвенно связаны с состоянием её транспортной системы. 

Наиболее сильное влияние транспортная система оказывает на экономическую, военную, со-

циально-демографическую и экологическую безопасность. 
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Опыт США, стран Западной Европы, Китая показал, что развитие транспортной системы 

оказало решающее значение в преодолении экономических кризисов в этих странах, создало 

все необходимые предпосылки к обеспечению их «транспортной безопасности»1. 

В странах Европы для нормального функционирования экономики и достижения необ-

ходимой «транспортной безопасности» той или иной страны минимальная плотность сети ав-

томобильных дорог должна составлять 40-50 км на 1 тыс. км2. Сейчас в России данным требо-

ваниям соответствует лишь сеть автомобильных дорог Московской области. В других регио-

нах страны этот показатель составляет 10-15 км и менее. 

Проведенный анализ показал, что развитые страны мира, несмотря на высокую степень 

развития сети автомобильных дорог, ежегодно выделяют огромные средства на её развитие. 

Так, в США в дорожную отрасль ежегодно инвестируется более 100 млрд долл.; Япония вкла-

дывает в дорожное строительство 100-110 млрд долл.; Германия – 50 млрд долл. В то же время 

Россия с её огромным бездорожьем тратит на эти цели менее 7 млрд долл. 

Ряд принятых в последнее время решений по развитию дорожной отрасли и частичной их 

реализации несколько улучшают состояние дорожного хозяйства страны (с точки зрения «транс-

портной безопасности»), однако до сих пор нет единого комплексного подхода к использованию 

автомобильных дорог в различных условиях их эксплуатации (в мирное, военное время и в чрез-

вычайных ситуациях). Это видно, например, на рекламируемых и создаваемых за последнее 

время «транспортных коридорах», призванных соединить зарубежье с внутренними районами 

России (транспортно-логистический коридор на территории Российской Федерации, соединяю-

щий Азиатско-Тихоокеанский регион и Европейский союз). Подобные «транспортные кори-

доры», как правило, включают несколько видов транспорта и принимают на себя обязательства, 

в том числе и международные, бесперебойной и безопасной доставки грузов, что характерно для 

мирного времени, без учета прогнозируемого воздействия противника по этим «транспортным 

коридорам» в военное время и воздействия на работу этих коридоров различных физико-геогра-

фических условий (паводки, ледоход, ледостав и др.), что может привести к значительным пере-

рывам движения из-за возникновения чрезвычайных обстоятельств.  

Россия будет развивать Трансарктический транспортный коридор, заявил президент России 

В.В. Путин на пленарном заседании Всемирном Экономическом Форуме 5 сентября 2025 года.  

Трансарктический транспортный коридор – маршрут, связывающий восточную и запад-

ную части России, порты Санкт-Петербурга и Владивостока. Он должен обеспечить гаранти-

рованный доступ к странам Юго-Восточной Азии, Индии, Персидского залива и Африки. Эта 

                                                 
1 Справочно: Китай 

В настоящее время Китай находится на стадии глобального обновления своей транспортной инфраструктуры. 

Транспортная составляющая в стоимости товаров равняется 20 % – в сравнении с 5-10 % в США и других разви-

тых странах. Последние десятилетия страна упорно работает в этом направлении, вкладывает в развитие инфра-

структуры огромные средства. Для более эффективного использования водных путей сообщения Китай рекон-

струирует порты. По всей стране также идёт строительство аэропортов, из-за чего растут и сопутствующие от-

расли индустрии. К концу 2010-х по развитию автомагистралей высшего уровня сложности (хайвэи) Китай зани-

мал уже первое место – в КНР таких автомагистралей 161 тыс. км (в США – около 97 тыс. км). 

В начале 2022 г. Госсовет КНР обнародовал план развития транспортной системы страны до 2025 года, часть 

транспортной стратегии КНР до 2035 года. Её целью имеется обеспечить транспортную доступность территории 

КНР и зарубежных маршрутов. К 2035 году планируется сформировать так называемое всекитайское транспорт-

ное кольцо «1−2-3» для пассажироперевозок и глобальное логистическое кольцо «1−2-3» для грузоперевозок (оно 

позволит доставлять почту, отправленную экспресс-службами, в пункт назначения в Китае за один день, в сосед-

ние страны за два, в основные города мира – за три дня). По этим планам, общая протяженность высокоскорост-

ных железных магистралей, со скоростями движения поездов 250 км в час и больше, составит 50 тыс. км (по 

сравнению с 38 тыс. км в 2020 году), сеть скоростных железных дорог охватит не менее 95 % городов с населе-

нием более 500 тыс. человек. Общая же протяженность железнодорожной сети увеличится на 20 тыс. километров 

и достигнет 165 тыс. Будет построено ещё 30 крупных аэропортов, которые доведут их общее число до 270; про-

тяженность внутренних водных путей высокого качества будет увеличена с 16,1 тыс. км до 18,5 тыс. км. К 2027 

году протяженность автомагистралей в Китае достигнет 220 тыс. км (в 2020 году – 161 тыс. км). 
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комплексная система объединит морской, железнодорожный и автомобильный виды транс-

порта. Она позволит использовать потенциал таких крупнейших российских рек, как Обь, Ени-

сей и Лена. 

«Нам предстоит не только прокладывать надежные, безопасные морские маршруты в 

Арктике, выходить на круглосуточную работу Трансарктического коридора. Впереди работа, 

что называется, на берегу. Имею в виду развитие связи и навигации, систему обслуживания 

судов и аварийно-спасательной инфраструктуры. И, конечно, речь идет о модернизации мор-

ских портов в Арктике и на Дальнем Востоке», – пояснил В.В. Путин. 

По его словам, иностранные перевозчики все чаще проявляют интерес к Трансарктиче-

скому коридору, но прежде всего он будет работать в интересах российской экономики и реги-

онов Дальнего Востока, Сибири и Арктики.  

Следует отметить, что создание пространственных транспортно-логистических коридо-

ров по территории России объективно востребовано глобальной экономической интеграцией, 

отвечает интересам мирового сообщества в XXI веке и во многом определяет будущее челове-

чества. Кроме того, формирование подобных «коридоров» создает условия для повышения 

стратегической мобильности Вооруженных Сил Российской Федерации, эшелонированию 

стратегических запасов, повышению живучести ОПК и укреплению обороноспособности 

страны в целом. 

Вышеизложенное позволяет констатировать, что развитие транспортной системы страны 

с целью достижения требуемого уровня её транспортной безопасности должно осуществ-

ляться с учетом не только нового строительства транспортных коммуникаций, но и их развития 

в интересах заблаговременной подготовки к работе в кризисных ситуациях, к которым, прежде 

всего, относят чрезвычайные ситуации и вооруженные конфликты. 

Это особенно важно потому, что в России наблюдается некоторое снижение инвестиций 

в транспортную отрасль страны. Сокращение источников финансирования дорожной отрасли 

привело к тому, что в России на сегодня протяженность сети федеральных автомобильных до-

рог оценивается в 40-50 % от требуемой (по расчетам, для создания опорной сети, в том числе 

для обеспечения «транспортной безопасности» в дорожном отношении, необходимо иметь не 

менее 100 тыс. км дорог). Отметим также, что существующая сеть автомобильных дорог не в 

полной мере отвечает требованиям по пропускной способности и нагрузкам на ось. Есте-

ственно, что это не позволит в полной мере использовать существующие дороги в качестве 

военно-автомобильных (запасных маршрутов) при подвозе материальных средств войскам (си-

лам) автомобильным транспортом. 

Большинство существующих автомобильных дорог, в том числе и федеральных, спроек-

тированы более 30 лет назад под нагрузки 5 тонн на ось. Сегодня этот показатель равен 20 

тоннам и имеет тенденцию увеличения. Более 68 % автомобильных дорог нуждаются в ре-

монте и реконструкции. Более 40 % автодорожных мостов не соответствуют требованиям гру-

зоподъемности. Десятая часть населения России проживает в условиях бездорожья, ряд реги-

онов имеют сезонные транспортные связи, а отдельные районы страны не имеют постоянных 

связей с промышленными центрами вообще (районы крайнего севера и приравненные к ним). 

Не имеют постоянных связей с промышленными центрами и пунктами постоянной дислока-

ции некоторых группировок войск (сил). Аналогичное положение дел наблюдается и в области 

железнодорожного сообщения, что не способствует достижению требуемого уровня «транс-

портной безопасности» страны. В России отмечаются высокие темпы роста численности ав-

томобильного парка, который к настоящему времени достигает 58 млн единиц (284 ед. на 1 

тыс. жителей). Ежегодные расходы на перевозки автомобильным транспортом превышают 80 

млрд рублей. В то же время необходимо отметить, что доля отечественных грузовых и легко-

вых автомобилей в общей численности автопарка не превышает 36 % легковых автомобилей и 

до 70 % грузовых. Данное обстоятельство не в полной мере обеспечивает создание резерва 
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автотранспортных средств отечественного производства для достижения требуемого уровня 

«транспортной безопасности» страны. 

Общепринято, что развитие транспортной системы, прежде всего, автомобильных и же-

лезных дорог является одним из самых перспективных направлений инвестирования средств, 

обеспечивающих гарантированную «транспортную безопасность» страны. В России, наобо-

рот, даже не разработана четкая программа обеспечения «транспортной безопасности» в инте-

ресах обеспечения национальной безопасности. В принятой стратегии «Транспортная страте-

гия России на период до 2030 года с прогнозом на период до 2035 года» определены социаль-

ная, экономическая и политическая роль транспорта в развитии Российской Федерации [5]. Но 

в данной стратегии главная её цель определена как «получение максимальной прибыли» от 

развития транспортной системы России. В тоже время в стратегии не отражается оборонный 

аспект транспортной отрасли, как и её влияние на «транспортную безопасность». 

В России уже окончательно сформировалось понятие «транспортная безопасность» гос-

ударства, в рамках которого можно говорить об автомобильно-дорожной безопасности или о 

«дорожном обеспечении национальной безопасности». Аналогично можно говорить о без-

опасности воинских перевозок или об «обеспечении национальной безопасности в перевоз-

ках», а также о «безопасности перевозок материальных средств автомобильным транспортом» 

или об «обеспечении национальной безопасности в автотранспортном отношении» и т.д. [6]. 

Исходя из вышеизложенного, можно определить основные задачи обеспечения «транс-

портной безопасности» России: 

- прогнозирование потребности развития транспортной системы страны в интересах 

экономики, обороны, социально-демографической, других сфер жизни общества и, в целом, в 

интересах обеспечения «транспортной безопасности» как важнейшей составной части нацио-

нальной безопасности России; 

- строительство новых и реконструкция существующих автомобильных и железных до-

рог, доведение их плотности до нормативных требований, особенно на наиболее опасных стра-

тегических направлениях; 

- заблаговременная и непосредственная подготовка транспортных коммуникаций к ра-

боте в экстремальных ситуациях; 

- техническое прикрытие и восстановление транспортных коммуникаций в условиях 

воздействия противника и чрезвычайных ситуаций; 

- организация воинских перевозок видами транспорта общего пользования, подвоз ма-

териальных средств автомобильным транспортом, эксплуатация автомобильных дорог и т.д. 

Транспортные коммуникации оказывают неодинаковое влияние на угрозы национальной 

безопасности, однако в силу взаимосвязанности угроз нескольких второстепенных связей они в 

совокупности могут обусловить более сильное влияние, чем одна, даже самая сильная связь. 

Поэтому целесообразно провести ранжирование угроз национальной безопасности. Это, в свою 

очередь, позволит определить перспективные направления строительства и реконструкции 

транспортной системы, её мобилизационной подготовки, более эффективно распределить мате-

риальные и финансовые ресурсы для создания необходимой транспортной инфраструктуры в 

регионах и благодаря этому обеспечить необходимый уровень «транспортной безопасности». 

И ещё один аспект, на который следует обратить серьезное внимание в контексте «транс-

портной безопасности» – организация защиты автодорожных и железнодорожных мостов на 

военно-автомобильных дорогах и на прикрываемых основных железнодорожных направле-

ниях как от воздействия противника, так и от ряда наиболее опасных природно-климатических 

факторов. Это связано с тем, что на современном этапе появились новые тенденции изменения 

содержания и характера вооруженной борьбы: 
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- увеличиваются пространственные характеристики вооруженной борьбы, поскольку 

рост досягаемости современного оружия позволяет одновременно воздействовать по всей тер-

ритории воюющих государств, в т.ч. и по их транспортным коммуникациям; 

- «сжимаются» временные параметры вооруженной борьбы, возрастает быстротеч-

ность военных действий; 

- сбор, обработка и использование информации о противнике и своих войсках проис-

ходит в режиме времени, близком к реальному; 

- войсками ведутся мобильные действия с использованием всех сфер вооруженной 

борьбы, что предопределяет необходимость упреждения противника в бою (операции) и пред-

определяет необходимость повышения темпов операций, эффективности поражения против-

ника и живучести своих войск. 

Очевидно, что в целях создания условий для успешного и своевременного выполнения 

войсками (силами) поставленных задач необходимо надежное функционирование транспорт-

ных коммуникаций и достаточно высокий уровень «транспортной безопасности», что может 

быть достигнуто их комплексной защитой от воздействия противника и ряда природно-клима-

тических факторов. 

Вместе с тем на современном этапе развития теории и практики транспортного обеспе-

чения военных действий значительно обострились проблемы обеспечения устойчивой работы 

автодорожных и железнодорожных мостов на наиболее значимых транспортных коммуника-

циях. Естественно, что эти проблемы являются важной частью проблемы обеспечения «транс-

портной безопасности» России. Обострение транспортных проблем обусловлено, во-первых, 

повышением роли транспортных коммуникаций, во-вторых, значительно возросшими возмож-

ностями противника по поражению (разрушению) автодорожных и железнодорожных мостов 

за счет многократно-повторяющихся ударов по ним высокоточным оружием, действиями не-

законных вооруженных формирований и сил специальных операций противника. Следова-

тельно, для повышения живучести и снижения вероятности поражения автодорожных и же-

лезнодорожных мостов, сохранения требуемого уровня «транспортной безопасности» необхо-

дима их комплексная защита.  

Основными требованиями, в том числе определяющими уровень «транспортной безопас-

ности» в контексте защищенности автодорожных и железнодорожных мостов на коммуника-

циях, могут быть следующие: 

- система комплексной защиты должна обладать высокой степенью готовности к немед-

ленным действиям и быть способной эффективно решать свои задачи; 

- средства и способы защиты автодорожных и железнодорожных мостов должны обес-

печить их сохранение или, в крайнем случае, не допустить их разрушения выше уровня, поз-

воляющего выполнить работы по восстановлению в короткие сроки; 

- уровень защиты моста должен соответствовать степени опасности поражающих воз-

действий высокоточного оружия, а также его стратегическому значению (наносимый ущерб 

мосту должен быть значительно ниже приемлемого ущерба); 

- стоимость создаваемой системы комплексной защиты автодорожных и железнодорож-

ных мостов не должна быть обременительной для государства и затраты на неё должны быть 

меньше предотвращенного ущерба. 

Необходимо подчеркнуть, что важнейшей составляющей национальной безопасности яв-

ляется «транспортная безопасность», системообразующим началом которой как в мирное, так 

и в военное время служат транспортные коммуникации, объединенные в единую транспорт-

ную систему России. 

Состояние «транспортной безопасности» непосредственно влияет на экономическую, 

военную и государственную безопасность страны. 
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Деятельность по строительству, реконструкции, модернизации транспортной системы 

страны создает эффект мультипликации, выражающийся в создании стимулов для развития 

всех составляющих экономического комплекса и достижения требуемого уровня «транспорт-

ной безопасности» страны. В этих целях для противодействия угрозам национальной безопас-

ности необходимо постоянно улучшать и развивать транспортную инфраструктуру России, по-

вышать её защиту от чрезвычайных ситуаций в мирное и военное время. 

В интересах обеспечения национальной безопасности в среднесрочной перспективе 

необходимо завершить формирование базовой транспортной инфраструктуры, особенно в 

Арктической зоне, Восточной Сибири и на Дальнем Востоке Российской Федерации. 

Эффективное функционирование и развитие единой транспортной системы страны, её 

использование и осуществление «транспортной деятельности» в интересах «транспортной 

безопасности» страны, как в мирное, так и в военное время невозможны без материально-тех-

нического, финансового и организационно-правового обеспечения. 

В особенности это касается тщательной проработки вопросов нормативно-правового 

обеспечения «транспортной безопасности» страны в период мобилизации, в период действия 

военного положения и в чрезвычайных ситуациях. Эти вопросы должны быть законодательно 

закреплены в федеральных законах. 

Основными перспективными направлениями деятельности по обеспечению «транспорт-

ной безопасности» страны являются: 

- развитие безопасной транспортной инфраструктуры и транспортных средств; 

- правовое, техническое и информационное регулирование «транспортной безопасности»; 

- техническая регламентация, стандартизация, сертификация, лицензирование, аккре-

дитация и экспертиза; 

- обеспечение безопасности движения, эксплуатации, перевозок опасных и специаль-

ных грузов; 

- охрана транспортных объектов, территорий, грузов и обеспечение общественного по-

рядка на транспорте; 

- прогнозирование и учет реальных угроз и опасностей; 

- предупреждение и ликвидация последствий актов незаконного вмешательства, ЧС 

природного, техногенного и военного характера; 

- гражданская оборона; 

- мобилизационно-техническая подготовка; 

- техническое прикрытие и восстановление; 

- резервирование транспортных, материальных и финансовых ресурсов; 

- использование инновационных материалов и технологий строительства транспортных 

объектов; 

- подготовка специалистов. 

Именно в такой постановке может быть обеспечено устойчивое функционирование 

транспортной системы страны с целью удовлетворения транспортных потребностей государ-

ства и обеспечения национальной безопасности России в целом. 

 

Выводы 

 

Развитие транспортной системы страны с целью достижения требуемого уровня её 

транспортной безопасности должно осуществляться с учетом не только нового строительства 
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транспортных коммуникаций, но и их развития в интересах заблаговременной подготовки к 

работе в кризисных ситуациях. Цель достижения необходимого уровня «транспортной без-

опасности» России – обеспечить состояние защищенности жизни и здоровья людей, окружа-

ющей среды, грузов и транспортных средств, устойчивости работы транспортной системы и 

её инфраструктуры в обычных условиях, в чрезвычайных ситуациях и в военное время. 
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Abstract 

 

The existing challenges and threats to international security require effective measures to en-

sure the national security of the Russian Federation. Transport security is an important component 

of ensuring the national security of the Russian Federation. The article examines the current chal-

lenges and threats to security in the transport sector of Russia, taking into account the specifics of 

modern global development. It analyzes the main conditions for ensuring Russia's "transport secu-

rity" in terms of ensuring the safety of transport infrastructure and vehicles from acts of illegal inter-

ference, taking into account the current regulatory documents. The article also analyzes the experi-

ence of the United States, Western European countries, and China in developing transport systems. 

The state of Russia's transport industry has been reviewed, and problematic issues have been identi-

fied. It is substantiated that in order to increase the survivability and reduce the probability of damage 

to road and railway bridges, and to maintain the required level of "transport security", their compre-

hensive protection is necessary. The main promising directions for the development of the transport 

system in order to ensure the country's "transport security" are formulated. 

 

Keywords 

 

National security, transport security, transport system, road network, transport and logistics 

corridors, security, restoration 


